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La place de la Riponne: quel avenir?

Penser aujourd’hui a demain

Selon toute vraisemblance, I'année 2022 sera considérée
comme un moment charniére de I’histoire universelle. Il
s‘agit de la manifestation brusque, inopinée et évidente
du déréglement climatique généralisé, et cela de l‘orient a
I‘occident et du septentrion au péle austral. Pronostiqué
avec vraisemblance depuis prés d‘un siécle, le phénomene
est devenu certitude au cours des derniéres décennies.
Plus récemment, nombreux sont ceux qui se sont mobilisés
pour demander |‘urgence climatique. La justice n’y voit
pas d‘urgence; le monde politique tergiverse, atermoie et
spécule, selon le bord partisan, sur les délais et les mesures.
Ce qui nous déstabilise aujourd’hui, c’est que ce moment de
basculement s’est brutalement invité dans notre quotidien.
On avait regu le préavis, mais on pensait avoir du temps.

Dans ce bulletin cléturant notre série consacrée a la place de
la Riponne, nous évaoquons ces faits en préambule pour une
raison simple. Ils mettent en évidence que les choix sociétaux

et politiques, pris par une génération antérieure, ne sont pas
sans effet pour les suivantes ; et méme de facor lourde. Ainsi,
lorsque nos édiles ont accordé en 1969 le droit de superficie
pour le parking de |la Riponne, et cela pour une durée de cent
ans, ils n‘ont, sauf exception, pas imaginé une seconde notre
difficulté actuelle a diminuer limpact des déplacements
individuels motorisés dans la ville. Ils n‘ont pas sourcillé une
seconde quant aux possibles conséquences, locales et globales
de |la combustion des énergies fossiles. Pour I'aménagement
de surface de la Riponne, ils se sont allégrement déchargés
sur leurs successeurs pour réfléchir et trouver une meilleure
intégration des accés au parking.

A l'origine, la création de la place poursuivait un double
but : disposer d’un espace généreux pour le marché agricole
et faciliter la circulation (alors uniquement hippomabile)
pour atténuer les fortes pentes existantes pour traverser
le vallon de la Louve, La place était donc dés son origine



prévue pour |la circulation des marchandises; elle permettait
de diminuer le nombre de chevaux nécessaires pour hisser
chars et tombereaux circulant des bas au haut de la ville et
au-dela. De fil en aiguille, chars et charrettes ont été rejoints
par camions, trams, et voitures. Nos déplacements pédestres
se sont motorisés et nous ont fait passer subrepticement de
la parcimonie énergétique a un usage démesuré. Qui aurait
pensé, en 1812, lors des premiers terrassements pour la
création de la place de |a Riponne, que |‘espace de convivialité
maraichere entre ville et campagne se transformerait au fil
des ans en un univers de béton envahit par une déferlante
automobile?

Ces guelques notes d’histoire mettent en évidence a la fois
la difficile évaluation de I‘impact futur de nos choix et de
I'impossible affranchissement de décisions prises par d‘autres
générations. Réaménager la place de la Riponne demande
donc une exceptionnelle lucidité pour prendre des décisions
qui soient favorables aux prochaines générations.

Les ateliers par
L'insatisfaction face & I'aménagement actuel de la place de
la Riponne est un théme récurrent. La mise sur pied d’ateliers
participatifs était donc une option de travail judicieuse. Ces
chantiers de réflexion ont mis en évidence la multiplicité des
attentes. Elles sont inhérentes a la diversité des usagers, des
institutions et des acteurs qui se sentent concernés par son
réaménagement. En paralléle, un grand nombre d’éléments
morphologiques composant |la place font débat. La recherche
d’un consensus n'est donc pas facile. Mais il faudra bien

ticipatifs

passer de |‘imaginaire a la réalité, et tous les cholx ne sont
pas de l‘ordre du possible. Le réaménagement de la place
ne doit pas étre le résultat d’une utopie chimérigue ni d’‘une
majorité décisionnelle issue d’un hasard du moment, mais
basé sur le bon sens et |e discernement. C’est savoir composer
avec l'irrépudiable héritage, en pansant les blessures passées
et en pensant aux générations futures.

AE P e T PR S T R e A N S i+ Asbe=
Les principaux themes qui ont tait débat

(Bréve synthése basée sur le document «Démarche participative
Riponne\Tunnel, Annexe au réglement-programme du concours d'idées »)

De maniére résumée, les critiques convergentes les plus
nombreuses ont trait aux routes et au trafic, excessif et
bruyant. Vient ensuite le poids historique, stylistique et
volumétrique du Palais de Rumine, qui, plus de 120 ans aprés
I‘ouverture du chantier de construction, fait encore débat.
De méme, la défunte Grenette est pour certains encore et
toujours I‘objet d‘un deuil inachevé. Enfin, le manque de
végétation, qui améliorerait en particulier le climat et le
confort estival grace a |'ombre que des arbres pourraient
fournir, est une carence qui fait I'unanimité. Nous donnons
ci-aprés quelques détails.

Parking souterrain
La place de la Riponne est le toit d’un parking de 1190
places. Les exploitants bénéficiaient initialement d’un droit

de superficie de 100 ans, s‘achevant en 2039. Suite a la
construction du métro, ce droit a été prolongé, en 2008, de
20 ans. Ce parking sert avant tout aux pendulaires venant de
toute la région pour travailler en ville ou les habitants de la
périphérie venant au centre, essentiellement en fin de semaine,
pour y faire leurs achats. Les actionnaires sont principalement
les commercants du centre-ville. Les exigences fonctionnelles
sont élevées; elles doivent permettre un débit de 2000
véhicules par heure en entrée et sortie. Mais il faut savoir
qu’une modification, méme modeste, de la structure de ce
parking nécessiterait une trés conséquente mise aux normes
actuelles (béton, protection sismique, normes incendie, etc.);
de tels travaux seraient particulierement onéreux.

Circulation sur la place

Dans |'espace Riponne complet, considéré sur la base de son
pourtour effectif, les surfaces dévolues au trafic représentent
actuellement plus de 50 % de la surface de la place
morphologique. Cette affectation est constituée de la portion
de la rue du Tunnel qui jouxte la place, de la transversale qui
lie la rue de I"Université a la rue Haldimand, du débouché de
la rue de la Madeleine, et des voies d’accés au parking. Les
ateliers ont relevé que la rue du Tunnel dégage globalement
une ambiance peu ameéne pour les piétons.

(Remarque: en toute rigueur la rue du Tunnel désigne
uniquement la rue qui débute aux Escaliers Hollard jusqu’a la
place du Tunnel. En revanche, de ['Eglise méthodiste jusqu’au
bas de la rue du Valentin, les adresses postales sont désignées
par Place de la Riponne. Cela indique bien que cette portion
de la route fait intrinséquement partie de la place.)

Dans une zone proche de l‘entrée du parking se retrouve
une partie de la population marginale lausannoise. Cette
présence intimide certains passants qui ne se sentent pas
toujours a |'aise a proximité de personnes sans domicile fixe,
ou toxicomanes. Cela concerne aussi les enfants de passage.
Certains riverains et commercants s’inquiétent de la premiére
impression que laisse aux touristes et autres visiteurs
cette présence qui semble la plus
permanente de cet espace public.
Expérience faite, la conséquence la
plus génante de cette appropriation
particuliére, est la présence quasi
permanente de dealers.

Le ralais e Rumine

Le Palais de Rumine demeure, pour
plusieurs usagers de la Riponneg,
un batiment démesuré, un objet-
symbole qui effraie, qui défie et
qui nargue. Il ne parle pas leur
langage. Pourtant, rares sont ceux
qui voudraient le voir disparaitre.

Ce joyau architectural est bien plus

que le savoir qu’il contient dans ses



musées et sa bibliothéque universitaire. Il est une véritable
extension de |'espace public. Les fameux «escaliers de la
Riponne» (devant le parvis d’entrée) créent le lien entre le
palais et |a place. Le Palais de Rumine est encore un lieu de
rencontre et abrite des espaces de travail partagé, gratuits,
mettant a disposition de tous, tables, chaises, connexion wifi
libre et toilettes. Une offre unique et exceptionnelle, de grande
gualité, en plein coeur de la ville,

«A la Riponne, il n'y a pas d’endroits pour s’asseoir... ».
Pas tout a fait vrai, mais il faut chercher. L’absence d’ombre

végétale, et le manque complet d’assises sur de grandes
portions de la place, sont des défauts maintes fois relevés.

«Les piétons ne se déplacent pas seulement dans I'espace
public, ils y séjournent également. Le séjour urbain est rendu
possible par ce qui est communément appelé le mobilier
urbain, en particulier par les bancs publics. Le banc apporte
une multitude de fonctions qui donnent une nette plus-value a
I‘espace public, que ce soit en termes d‘urbanité (favorisation
des contacts sociaux), de qualité de vie ou de mobilité. Le
banc public fait finalement figure de bien culturel et de
symbole fort dans |'imaginaire populaire.»

(M. Pochon & T. Schweizer, S'asseoir dans l'espace public, 2012).

Les deux fonctions de la place faisant pratiquement
I'unanimité, sont celles de place de marché et de lieu de

rassemblement civique. La situation centrale de la place dans
la ville, son caractere symbolique, et I"ampleur de |‘espace
libre en font une destination privilégiée pour organiser toutes
sortes de manifestations.

Réussir le réa

ménagement de la Riponne

Avant la construction du parking, la rue du Tunnel, méme
avec son niveau légérement surélevé, était une partie
intégrante de la place. Les aménagements en lien avec le

parking, ont cependant créé une profonde césure entre rue et
reste de |la place. La partie rue, en grande partie surélevée et
fortement élargie, s’est muée en une partie haute détachée du
reste de |'espace. La partie basse comprend les nombreuses
voies de circulation et d’accés au parking, la partie pavée,
et l'«esplanade» Arlaud (qui n‘est actuellement qu’un
espace banalisé, sans aménagement propre). Ces parties
haute et basse ont été volontairement dissociées, dans le
sens longitudinal, par un important parapet blanc comme
suspendu, qui fait office de mur séparateur. Dans la partie
haute, ce parapet est le garde-corps du trottoir et d‘un
promontoire, conférant une horizontalité a ce front. Vu de la
place basse, ce méme élément tient encore lieu de linteau du
vaste portique d’entrée du parking et de ses annexes.

Cette dissociation entre I'extrémité de la rue du Tunnel et
le reste de la place en contrebas, est un parti d’urbanisme
tendant a localiser les nuisances routiéres; I'objectif était
de maintenir une certaine quiétude sur la partie basse de
la place. Cette séparation porte cependant préjudice & la
lecture cohérente du pourtour morphologique de la place,
qui n‘est pas non plus favorisé par la multiplicité des styles
architecturaux. Les nombreux projets d’aménagement qui ne
considérent que la partie basse de la Riponne |"attestent.

Le pourtour effectif définit pourtant une place de taille
imposante. Du musée Arlaud au batiment Riponne 10, la
fongueur est de 200 metres. La largeur, mesurée entre 1’église
méthodiste et 'avant-corps central du Palais de Rumine,
s'éléve 2 100 m. Le vide central est donc vaste, plus grand que
celul de la célébre place des Vosges a Paris. Et ce pourtour
de place n’est pas le fruit du hasard. Tous les batiments qui
le définissent, dont la construction s’échelonne entre 1836
(Musée Arlaud, implanté sur un axe de symétrie) et 1977
(batiment de I’angle sud-est), forment, par leur disposition
spatiale, un pourtour rectangulaire cohérent. La largeur est
celle planifiée par le plan d’Henri Fraisse de 1836. Le Palais
de Rumine est placé en bordure nord-est de ce méme plan.
Mais vu la taille de cet édifice, la place double de longueur.
Dés lors, les constructions postérieures au Palais sont
implantées selon cette nouvelle échelle, y compris le batiment
Riponne 10, comme |‘attestent les documents d’archives.

rEUMITIEr &1 Lre/Trouver une conerence spatiale
Réaménager de facon réussie la Riponne consiste donc en
premier lieu a améliorer |la perception de ce pourtour initial.
Les différentes fagcades ne forment certes pas une unité
stylistique, mais cette diversité est un apercu de la multiplicité
des expressions architecturales de quasi deux siécles. Il n'y a
rien a gommer ou effacer, car il s’agit d‘un exemple saisissant
d’histoire de I'architecture. Cette originalité est peut-étre la

valeur mythigue et originaire du lieu.

Réaménager |a place consiste donc premiérement a restaurer
le lien entre les parties haute et basse. Cela pourrait s’obtenir
en remplacant le parapet de béton blanc par un garde-corps



qui permette le passage du regard. En ajoutant une belle

et large volée d'escalier entre la partie basse et la partie
haute (élément proposé dans certains travaux du concours de
projets), il devient possible de relier ce qui a été séparé, touten
créant un élément en symétrie aux escaliers du Palais. I| faut
définitivement s‘abstenir de créer un nouveau front construit
sur la partie basse. Ce serait gacher les vues (existantes) sur
la place depuis la rue du Tunnel, tout en amputant la place
de la moitié de son espace originel; la Riponne deviendrait
une sorte de couloir qui ferait du palais de Rumine une masse
écrasante par I’absence d’un dégagement généreux devant sa
facade principale.

L'espace de |a place basse appelle cependant a un remodelage :
les éléments actuels en surface (édicule, kiosque, fontaine,
bloc végétal, etc.) donnent l'impression d’avoir été placés
selon des impératifs d‘opportunité ou de fonction. Il serait
souhaitable de trouver de nouvelles dispositions, pour créer
par exemple des symétries avec d’autres aménagements,
dans un dialogue spatial cohérent.

Réussir le réaménagement de la place de la Riponne
demande de I"humilité, I'acceptation des erreurs du passé qui
ne peuvent pas étre gommeées, tout en travaillant subtilement
sur elles pour réduire leur impact, de localiser les blessures
en tentant de les cautériser. Nous terminons notre analyse
par quelques pistes, que certains projets du concours ont
partiellement proposé, et des écueils qu’il faudrait éviter.

1. Méme si les accés du parking ne sont
pas idéaux, il faut raisonnablement éviter
de consentir de gros investissements pour
les déplacer de quelques metres. L'argent
public serait investi en fait pour le trafic
privé, avec un maigre et insignifiant
bénéfice pour
douce; il ne s‘agirait en définitive que d’un

les usagers a mobilité

simple et onéreux report de nuisances.
[l vaudrait en revanche la peine de
supprimer le trafic de transit.

2. Le parking souterrain est un volume
dont on ne soupconne pas |'importance,

mais il conditionne de maniére contraignante
une bonne partie de la surface de la place et ses
potentialités d’aménagement. Cessons de nous
lamenter sur cette erreur d’urbanisme en créant,
4 I'aide de revétements de surface minéraux
variés et de qualité, une belle animation visuelle
de |'‘espace, qui souligneraient les éléments
essentiels du pourtour: le musée Arlaud, les
arcades de Riponne 10, I'église, le Palais...

3. Il v a un grand travail de réflexion et de

recherche a
végétalisation qui s‘accommode des contraintes imposées par

accomplir pour trouver une
I’absence de pleine terre. La treille existante nous suggere
une piste qui pourrait s‘appliguer, par exemple, sous la forme
de pergolas.

4. La portion de la rue du Tunnel qui jouxte la place, posséde
un grand potentiel de réaménagement qualitatif: trottoirs,
arréts des transports en commun, séjour urbain, réduction
optique de la largeur de la chaussée, modération du trafic,
végétalisation, liaison avec la place inférieure, meilleure
intégration visuelle de la trémie du parking, etc.

5. Etonnamment, le musée Arlaud est vraisemblablement
|'édifice le mieux intégré de la Riponne: personne ne le
remarque ni le critique. Pour ses qualités historiques (batiment
doyen de |a place), architecturales et d’édifice public, il faut
lui conférer le dégagement frontal qui lui revient. L’édicule
mixte qui le masque actuellement, qui comprend les accés au
métro et au parking ainsi que le kiosque, doit étre repensé et
si possible déplacé.

6. Finalement, nous défendons I’idée que [|‘élaboration
du projet de réaménagement devrait se faire par étapes,
ponctuées par des échanges entre concepteurs et ateliers
participatifs. Un supplément de participation citoyenne

favorisera sans doute un meilleur mdrissement, tout en
évitant de provoguer de nouvelles années d’insatisfaction
généralisée ! 1| est nécessaire que le réaménagement de la
Riponne soit porté par un large consensus citoyen.




